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HAZIRLIK IHBARINA ILISKIiN BAZI HUKUKI
HUSUSLAR

Prof.Dr.M.Fehmi Ulgener

Hazirlik ihbar1 uygulamada carter sézlesmeleri ile ilgili olarak siklikla hukuki
uyusmazliklarin dogumuna sebep olan bir konudur, zira hazilik ihbarinin
verilmesi ile bekleme stireleri (“laytime”) baslayacak ve bunun sonunda da
yiikleme veya bosaltma faaliyetleri tamamlanamamissa, (carterpartide sart
edilmis oldugu takdirde) siirastarya (“demurrage”) siiresi islemeye
baglayacaktir. Bu siire boyunca yiikle ilgili taraf tasiyana carterpartide
kararlagtirllmis olan siirastarya ticretini 6deyecek oldugundan dolayi, hazirlik
thbarinin bir an evvel ve gecerli olarak verilmesi tasiyanin menfaatlerine hizmet
etmekte, buna karsilik hazirlik ihbarinin daha ge¢ bir tarihte verilebilmesi ise
(slirastarya siiresi de bu oranda daha ge¢ baslayacagindan dolayi) yiikle ilgililerin
menfaatine uygun diismektedir.

Asagidaki yazimizda hazirlik ihbar1 konusunda hem genel kavramlara yer
verilecek, hem de kurumun 6zellikleri agiklanmaya calisilacaktir.

1.Kavram

Hemen tiim hukuk sistemlerinde ve uygulamada, s6zlesmeye aksi yonde bir sart
konulmamigsa, bekleme siireleri tasiyanin yiikle ilgili sahsa gonderecegi bir
ihbarla baslar.

(TK. md. 1030 “Geminin tamami tasitana tahsis edildiginde kaptan, gemi yiikii
alacak hale gelir gelmez bunu tasitana bildirir. Yiikleme miiddeti ihbarin ertesi
giiniinden itibaren iglemeye bagslar.” Aym ydnde bosaltma i¢in TK. md.1052;
“NOR”, “notice of readiness”)"

Bu uygulamada genellikle matbu olarak hazirlanmis olan formlarin somut olaya
gore doldurularak yiikle ilgiliye verilmesi seklinde yapilmaktadir. Ancak teleks
ile de ihbar verildigi goriilmektedir. Bu konudaki sekil sartlar1 asagida ayr1 baglik
altinda incelenecektir.

2.Hazirhk ihbarinin amaclari

'1980 Bekleme Siireleri Tariflerinde hazirlik ihbart su sekide belirtilmektedir:
"Hazirlik ihbari: tasitan, yiikleten veya gonderilen ya da sozlesme ile belirlenen diger
bir sahsa geminin liman veya yiikleme/ bosaltma yerine ulastigim ve yiikleme veya
bosaltma icin hazir oldugunu bildiren ihbardir."”
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Geminin yiikleme ya da bosaltma limanina ulagmasi iizerine verilecek olan
hazirlik thbarinin iki amaci bulunmaktadir:

Hazirlik ithbarmin fiili amaci garterer ile yilikleten ve gonderileni yiiki
teslim etmek ve almak bakimindan son andaki hazirliklarii
tamamlamalar1 i¢in bir firsat yaratmaktir.

Hazirlik ihbarmin hukuki amaci ise bekleme siirelerinin islemesini
baslatmaktir. ileride goriilecegi iizere hazirlik ihbarmin verilmesini
takiben belirli bir siire sonra ( “‘freetime”; bazi hallerde bu sozlesme ile
belirtilmektedir, ancak sozlesme ile belirlenmemis oldugu takdirde,
bekleme siireleri hazirlik ihbarini takip eden ilk is giliniiniin sabahi
islemeye baslayacaktir.) s6z konusu siirenin sayim1 baglamaktadir.

3.Birden fazla yiikleme ya da bosaltma limam

Hazirlik ihbariin fiili amacinin yukaridaki gibi tarif edilmesi sonucunda gemi
birden fazla (aym sozlesme sebebi ile) yiikleme ya da bosaltma limanina
ugrayacaksa, ilk limani takip eden her yiikleme ya da bosaltma limaninda ihbarin
verilmesine gerek olup olmadigi konusunda farkli goriisler mevcuttur:

Bu konudaki ilk goriise gore ihbarin her limanda (hatta ¢ok yakin
olmalart haricinde, ayn1 liman igindeki her farkli rihtimda) tekrar-
lanmasi gerekmektedir. Dolayisi ile bu goriis hazirlik ihbarinin hukuki
amacma agirhik vermektedir. Bizim de katildigimiz goriis budur,
ozellikle TK. md. 1030 hiikmiinden diger goriis paralelinde bir sonug
cikarilamamaktadir. Bundan dolay1 tek bir ihbarin birden fazla liman
icin yeterli olmast i¢in bu yonde bir kaydin sézlesmede bulunmasi
gerekmektedir.

Diger goriis (genel olarak Ingiliz Hukuku) ise ihbarin fiili amacina
agirlik vermek suretiyle ve ilk limaninda yiikle ilgiliye ihbara bulunmak
sonucunda kendisinin bundan sonraki limanlara varis tarihlerini
hesaplayabilecegi goriisiiyle (sozlesmede aksi yonde bir klozun
olmamasi sartiyla - “lay days at each loading port to commence on the
day following notice of readiness to load”-) ihbarin tekrarlanmasina
gerek olmadigi paralelindedir. Buna gerek¢e olarak geminin ihbar
vererek ilk limanda bosaltmaya baglamasinin ¢arterer bakimindan
geminin yiikli teslim borcunu yerine getirmeye basladiginin yeterli bir
sekilde anlasilmasi olarak gosterilmektedir. Ancak bizce hazirlik
ihbarinin yegane muhatabi c¢arterer olmadigindan, ayrica ytikleten ya da
gonderilene de bu hususta bilgi verilmesi s6z konusu oldugundan dolayz,
bizce bu gerekce yeterli degildir.

4.Hazirhik ihbarimin verilecegi an
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Kanuni diizenlemeye gore hazirlik ihbarinin ¢alisma saatleri dahilinde yapilmasi
gerekir. Bu saatlerin disinda veya tatil gilinleri verilmisse, ithbar bu an1 takip eden
ilk caligma giinii verilmis sayilir. Her iki halde de TTK diizeninde starya siiresi
thbarin ertesi giiniinden itibaren islemeye baglar. (TK. md. 1030/2) Ancak starya
stiresi ¢aligma giinii olarak sayildigindan, kanun hiikmiiniin ihbar1 takip eden ilk
calisma giinii olarak kabul edilmesi gerekmektedir. Ingiliz Hukukunda da goriis
bu paraleldedir. *

Bunun gibi so6zlesmede ihbarin ¢alisma saatleri dahilinde verilecegine iliskin bir
sart bulundugu takdirde, bundan evvel verilen bir ithbar ancak calisma saati
baslangicinda verilmis sayilacaktir. Ancak burada caligma saati baslangicinda
thbarin gegerli olabilmesi i¢in geminin faaliyetler i¢in hazir bir durumda olmasi
ve sOzlesme geregi ulagsmasi gereken yere varmis bulunmasi gerekmektedir.

Calisma saatlerinin belirlenmesi bakimindan gbz Oniine alinacak olan kriter
liman devletinin mevzuat1 ve bunun yaninda liman teamiilleridir.

5.Cumartesi verilen ihbar

Tirk Hukuku bakimindan hazirlik ihbarinin Cumartesi verilmesinin Milli
Bayram ve Genel Tatiller Hakkinda Kanun uyarinca saat 13:00’e kadar miimkiin
oldugu ileri siiriilmektedir.’ Bu goriise biz de katilmaktayiz.

MV Peter Schmidt limana ulastiktan sonra, sozlesmeye gore hazirhk ihbarmin
caligma saatle-rinde verilmesi gerekse de, (06:00 — 17:00), bu belirtilen saatlerin
disinda tasitan acentesine teleks ile yollanmistir. Gemi hem ihbarin verildigi anda,
hem de acentenin bu mesaj1 gordiigli anda yiikleme i¢in hazir durumdadir. Bu konu ile
ilgili olan uyusmazliktan dolay1 agilan davada tasitan ihbarin verilmemis sayilmasi
gerektigini iddia etmis ve bunu desteklemek i¢in geminin ihbarin verildigi anda hazir
olmadigi, bundan dolay: ihbarin gegersiz olarak degerlendirildigi ve starya siiresinin
ancak yiikleme faaliyetlerinin fiilen basladig1 anda baslamis oldugunun kabul edildigi
Mexico [ igtihadim1 Ornek olarak gostermistir. (S6z konusu davada geminin
ambarlarinda iki farkli liman i¢in farkli yiikle bulunmaktadir; gemi ilk bosaltma
limanma gelip hazirlik ihbarini verdiginde, bu limanda bosaltilacak olan yiikiin
iizerinde diger limanlara iliskin yiilk bulunmaktadir. Mahkeme burada hem hazirlik
ihbarinin gecersiz olduguna, hem de ve bununla baglantili olarak bu yiikiin
bosaltilabilecek duruma gelmesi ile ihbarmn kendiliginden gecerli hale gelemeyecegine
karar vermistir. The Mexico I, 1990.1, LLR.,shf.507) Bu konuda temyiz mahkemesi
(mahkeme kararma uyarak) her iki olayin arasinda fark oldugunu, Peter Schmidt
gemisinin ihbarin verilmis oldugu anda yiiklemeye hazir bulundugunu, bu bakimdan
ihbarin gegersiz-liginden bahsetmenin miimkiin olamayacagini, bu ihbarin sabah saat
06:00’da verilmis gibi degerlendirilmesi (bOylece starya siiresinin 06:00 yerine
13:00°’de baslamasi) gerektigini, dolayisi ile tasitanin iddiasinin aksine bu siirenin
baslangi¢ aninin fiili olarak ylikleme faaliyetlerinin basladigi an olmadigim1 kabul
etmistir. (The Peter Schmidt, 1997.1, LLR., shf., 284 mahkeme karari, 10.3.1998
tarihli Ingiltere temyiz mahkemesi karari)

’ Aybay, DTH ile ilgili Yargitay Kararlari shf.448-449
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Yargitay (11 HD. E.1978/5598, K.1978/5412, T.4.12.1978) bir kararinda 657
sayil1 Devlet Memurlar1 Kanunu uygulamis ve Cumartesi giinlinii tamamu ile
thbar verilemez bir giin olarak kabul etmistir. Biz bu goriise katilmamaktayiz.

6.Ihbarin verilebilecegi en erken tarih

Hazirlik ihbarmmin en erken ne zaman verilebilecegi konusunda uygulamada
siklikla uyusmazlik ¢ikmaktadir. Ihbarmn verilmesi ile bekleme siirelerinin
baslamasimin farkli hususlar oldugu g6z oniine alinacak olursa, bizce hazirlik
thbarinin ne zaman verildiginin biiyiik bir 6nemi bulunmamaktadir.

Genel olarak incelendigi takdirde normal olan ihbarin “LayCan” olarak
tanimlanan ve “expected ready to load” ile “cancelling date” arasinda bulunan
zaman diliminde verilmesi gerekmektedir. Boyle bir durumda bekleme siiresi de
sozlesmede kararlastirilmis olan ihbar siliresinin (“‘freetime” / “noticetime”)
tamamlanmasiyla islemeye baglayacaktir.

Buna karsilik bize gore (sozlesmede aksi kararlastirilmis olmadikca) hazirlik
thbarinin “expected ready to load” (“ERL”) olarak sozlesmede belirtilen tarihten
evvel verilmesi halinde, bu durum ihbarin gecerliligini etkilemeyecektir. Ancak
yukarida belirtilen halden farkli olarak bdyle bir durumda ihbar siiresi gectikten
sonra heniiz “LayCan” adindaki zaman dilimine girilememisse, boyle bir
durumda siire, “LayCan” siiresinin baglamasina bekleme siiresinin baglangici
kadar ertelenecektir; dolayistyla hazirlik ihbar1 “LayCan” Oncesinde verilebil-
mektedir, ancak bekleme siiresinin belirtilen zaman dilimi 6ncesinde baslamasi
miimkiin degildir.

ERL o6ncesi verilen ihbarin lizerine s6zlesmede belirtilen ihbar siiresi gectikten
sonra dahi ERL tarihi gelmemisse, bu durumda starya siiresinin sayimi baglama-
yacaktir ve bu durum ERL anina kadar devam edecektir, ancak ERL anindan
itibaren artik ihbar siiresine gerek olmadan starya siiresi sayimina baslanilacaktir.
Ornegin;

Ornek 1 Ornek 2
ERL: 21.6.2001 ERL: 21.6.2001
Cancelling:  27.6.2001 Cancelling: 27.6.2001
Ihbar siiresi: 12 saat Ihbar siiresi: 12 saat
Ihbar:  19.6.2001 Ihbar: 21.6.2001
Starya baglangici: Starya Baslangici:
21.6.2001 08:00 21.6.2001 20:00

Yukaridaki ornekten de anlasildig lizere “laycan” Oncesi verilen ihbarin tek bir
etkisi bulunmaktadir, o da gecerli olan ihbar ile starya siiresi ERL aninda derhal
baglayabilmekte ve bu suretle ihbar siiresinden tasarruf edilebilmektedir.
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7.Hazirhk ihbarmin sekli / kabuliiniin gerekli olup olmamasi

Ticaret Kanununda diizenlenis sekli ile hazirlik ihbar1 her hangi bir sekle tabi
degildir. TK.md.1034 hiikkmii bunu sarith bir sekilde ortaya koymaktadir.
(“...tastyanmin 1032 ve 1033’ iincii maddeler geregince yapacagi ihbarlar hi¢bir
sekle tabi degildir...”)

Ihbarin gegerli olabilmesi igin ise kime gonderilmisse, ona ulagsmasi gerekmek-
tedir. Bunu ise tasiyan ispat etmek zorundadir.® > TK. md. 1034 hikmiiniin
devaminda tasiyana bir kolaylik getirilmekte ve tasitanin ihbar1 almis oldugunu
kabul etmekten kagindigi hallerde tagiyanin, masrafi tasitana ait olmak lizere
noterden bunu bir zabitla tesbit etmesini isteyebilecegi belirtilmektedir. Ancak
hiikmiin uygulamada tasiyan i¢in getirdigi 6nemli bir fayda bulunmamaktadir.

Hazirlik ihbarinin gegerliligi bakimindan bunun c¢arterer tarafindan tebelliig
edilmesi gerekse de, ayrica kabul edilmesi gerekmemektedir, hazirlik ihbari
kavraminin anafikri incelendiginde kabule gerek olmadigi da kendiliginden
ortaya ¢cikmaktadir, sdyle ki ihbar ile tasiyan carterere gemisinin yiikleme ya da
bosaltma faaliyeti i¢in hazir hale geldigini, diger bir ifadeyle ¢arter sdzlesmesinin
belirtilen sathalar1 bakimindan kendisinin ifaya hazir oldugunu bildirmektedir,
dolayisiyla boyle bir hususta cartererin kabuliiniin hi¢ bir anlami1 bulunmamak-
tadir, buradaki yegane sart ihbarin gegerli bir sekilde verilmis olmasidir. Burada
onemle belirtilmelidir ki, yukarida belirtilen hususlarin sonucunda ¢artererin
gecerli bir ihbar1 kabul etmemesinin ya da gecikerek kabul etmesinin bekleme
stirelerinin hesaplanmasinda her hangi bir rolii olmayacaktir, dolayisiyla gecerli
ihbar ne zaman carterere ulasmissa, sdzlesmeye uygulanacak kurallar ¢er¢evesin-
de (0rnegin “freetime” varsa, bunun tamamlanmasindan sonra) zaman sayimi
baslayacaktir.

Sozlesmeye yukarida belirtilen diizenin aksine (bu emredici olmadigindan
dolay1) hazirlik ihbarinin ¢arterer tarafindan kabulii gerektigine iligkin sart
konulmas1 miimkiindiir, ancak burada sonug itibariyla her hangi bir degisiklik
olmamaktadir, zira gecgerli bir sekilde verilen ihbarin garterer tarafindan kabul
gormemesi ya da bu hususta bir gecikme olmasi durumunda bu cartererin
sozlesmeye aykirihigr seklinde degerlendirilecek ve zaman sayimmi belirtilen
sebepten otiiri etkilenmeyecektir.

Buna karsilik gerekli olmamakla birlikte carterer ihbar1 ayrica kabul etmisse
bunun hukuki bir sonucu var midir ? Bir 6rnek verecek olursak ihbar gecerli
olmayan bir sekilde, ornegin gemi hazir olmadan verilmistir. Bu durumda
cartererin bu durumu bilmeyerek ihbar1 kabul etmesi durumunda kanaatimize
gore hazirlik ithbarmin gecerlilik kazanmasi hakkaniyet ve iyiniyet kurallarina

*Sozlesmelerde ise ispat agisindan ihbarin yazili olarak verilmesi gerektigine dair
sartlar konmaktadir.

Hazirlik ihbarinin yanlis olmasi halinde tasitan yiikii erken getirmesinden dolay:
katlanmis oldugu depolama masraflari gibi zararlarini tagiyandan talep edebilir.
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aykir1 bir sonu¢ meydana getirecektir. Bu durumun sadece bir istisnast bulun-
maktadir, buna gore tasiyanin ihbarin gecerlilik sartlar1 olmadigini bile bile kabul
edildigini ispatlamas1 durumunda ihbar gecerlilik kazanabilecektir.

Uygulamadaki ¢ogunluk formlar kaptana hazirlik ihbarini teleks, telgraf, mektup,
telsiz ya da telefon ile verme imkanii saglamaktadirlar. Ancak son iki halde
thbarin sonradan yazili olarak teyidi gerekmektedir. Buna karsilik kesin bir ifade
ile hazirlik ihbarinin yazili bir sekilde verilmesi gerektigini ifade eden tanker
carterpartileri de bulunmaktadir.

8.Sirada beklerken gecen siire (“Turn time”)

Ihbar siiresinin yaninda starya siiresinin islemeye baslamasmi engelleyen diger
bir zaman dilimi de (sozlesmede bulundugu takdirde) geminin limandaki sira
bekleme siiresidir. Ortak yanlarinin belirtilen husus olmasina ragmen her iki
stirenin gerekgeleri birbirinden farklidir. Sira bekleme siiresi yogun limanlarda
gemilerin ylikleme ve bosaltma faaliyetlerinin icra edilebilmesi bakimindan
belirli bir sira olusturulmaktadir. Boyle bir durumda gemi kendine sira gelmeden
hazirlik ihbarmi verememektedir. S6z konusu hali ile kloz WIBON Klozunun
tam tersini temsil etmektedir.

Limandaki doluluk sebebiyle gemilerin hemen demirlemeleri gereken rihtima
gelememeleri halinde, bunlar liman idaresi tarafindan belirli bir bdlgede
bekletilirler. Gemilerin buradan serbest kalan yerlere intikal etmeleri ise belirli
bir sira diizeni uyarinca yapilir.("regular turn: proceed to x and there to load ...
the cargo to be loaded in regular turn at the rate of...per day”)

Geminin bu sirada bekledigi siire tasiyanin aleyhinedir, gemiye sira gelmedikge
sire saymmi baslamaz. Geminin burada ne kadar bekleyecegi oOnceden
belirlenemeyecek oldugundan dolay1 sira bekleme halini dngoren sozlesmeler
tastyan bakimindan belirsiz bir hali s6z konusu etmektedirler.

Ancak bu diizen sozlesmelere konan kayitlarla tersine de c¢evrilebilmektedir.
(“free of turn: to cargo to be loaded free of turn ..”) Bu durumda sirada
kaybedilen siireye yiikle ilgili katlanmakta, siire sayimi gemi siraya girdigi anda
baslamaktadir.

Bunun yaninda sira bekleme siiresinin iist sinirinin ¢arter sozlesmesine konul-
dugu baz1 hallerde goriilmektedir. Bu durumda belirtilen siirenin dolmasindan
sonra hemen starya siiresi baglayacaktir, zira “turn time” uygulamasi bir bakima
carter sozlesmesindeki ihbar siiresinin alternatifidir ve garterer siradaki siireyi
secmekle, ihbar siiresi alternatifinden feragat etmis sayilmalidir.

Q.ihbarln verilmesi icin gerekli sartlar
Ihbarin verilebilmesi i¢in {i¢ ana sart bulunmaktadir:
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- Gemi yiikleme veya bosaltma faaliyeti bakimindan fiziksel olarak hazir
olmalidir. Tiirk Hukukuna gore ihbar siiresinin sonunda geminin bu hale
gelmesi yeterlidir, dolayisiyla burada genis bir yorum séz konusudur.

- Bunun yaninda gemi hukuki bakimdan da yiikleme ya da bosaltma
yapmaya hazir olmalidir. Tiirk Hukukundaki genis yorum burada da so6z
konusudur.

- Geminin limana ulasmis ve Tirk Hukuku bakimindan ihbar siiresi
sonunda rthtima yanasmis olmasi lazimdir. Bu konuda Ingiliz Huku-
kunda fark mevcuttur. Buna gore ihbar s6zlesmede geminin ulasmasi
gereken yere vardigr anda verilebilmektedir. Dolayisiyla sézlesmede
rthtim yazili ise buraya, liman yazili ise bunun ticari sinirlarina girmeden
Ingiliz Hukukuna gére ihbarin verilmesi miimkiin degildir.

10.ihbarin verilmesi ile ilgili sartlar1 degistiren carterparti klozlari
Uygulamada yukaridaki ikinci ve tigiincli sartlar1 tasiyan lehine degistiren bazi
klozlar bulunmaktadir. Bunlar sayesinde tasiyan yukarida sayilan sartlarin bir
kism1 (tam olarak) ger¢ceklesmeden ihbarda bulunabilmektedir. Bu boéliimde so6z
konusu sartlar incelenecektir.

Bu konu daha evvel késemizde ayrntili bir sekilde incelenmis oldugundan dolay:
bu yazimizda kisaca degerlendirilecektir. Ilgilenenlerin “wwww” adli yazimizi
okumalar1 tavsiye olunur. (Deniz Ticareti Dergisi Sayi .....)

2.“WWWW?” (WIPON/WIBON/WiFPON/WCCON)

Carter sozlesmelerinde karsimiza siklikla “wwww” kaydi ¢ikmaktadir. Bu kayit
genel olarak (her bir “w” bir olay1 temsil etmek suretiyle) hazirlik ithbarinin daha
once verilmesini saglamaktadir.

WIPON Klozu (“whether in port or not”)

“WIPON” Klozu hazirlik ihbarimin geminin limana gelmis olmakla birlikte
bunun i¢ine girememesi halinde verilebilmesini saglamaktadir. Fikrimize gore
“WIPON” klozunun ozellikle limandaki rithtimlarin mesgul olmasi halinde
tastyana liman smirindan hazirlik ihbarmi verme imkanmi tamidiginmi ileri
stirmemiz miimkiindiir.

WIBON Klozu (“whether in berth or not”)

Geminin verdigi hazirlik ihbarin1 takiben gerekli siire dahilinde rihtima
yanagsamamasinin sebebi limandaki tim rithtimlarin mesgul olmasi ise WIBON
Klozu ile bdyle bir durumda hazirlik thbariin gecerliligi bahsedilen engelden
etkilenmeyecek, bu riziko adeta yiikle ilgilinin faaliyet sahasina devredilmis
olacak, diger bir ifadeyle starya siiresi gemi rthtima yanasmis gibi zamani gelince
islemeye baslayacaktir. Dolayisiyla (aksine sarih bir kaydin olmadig: her tiirli
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halde) “WIBON” klozunun kapsamini rihtimlarin mesgul olmasi haliyle
sinirlandirmamiz gerekmektedir.

WIFPON KLOZU (“whether in free pratique or not”)

Yukarida agiklanan iki kloz paralelinde WIFPON Klozu da tagiyana gemi serbest
pratika (gemide bulasici hastalik olmadigina ve karantina gerekmedigine iligskin
belge) almis olsa da olmasa da hazirlik ihbarinin verilmesi imkanini vermektedir.

WCCON KLOZU(“whether custom cleared or not™)

Gemi yilikleme ya da bosaltma limanina ulastiginda burada ilgili faaliyetlere
baslayabilmesi i¢in Oncelikle giimriik islemlerinin tamamlanmasi gerekmektedir.
WCCON Klozu ile bu sebeple meydana gelebilecek olan gecikmeler
engellenmekte ve bu sayede giimriik islemleri tamamlanmadan dahi ihbarin
verilmesi olanak saglanmaktadir. Dolayisiyla bu kloz da ithbarin verilebilmesine
iliskin ikinci ana sarti1 tagiyan lehine degistir-mektedir.

b.Diger c¢arterparti klozlari

“Near” Klozu

Geminin limana ulagamamasi halinde uygulamada tasiyana diger bir limana
gitme imkani1 saglayan so6zlesme kaydi "so near thereto as she may safely get" ya
da kisaca " near" olarak isimlendirilen klozdur. Bu hem rihtimlarin mesgul
olmasi halini, hem de geminin buraya ulagmasini imkansiz kilan hava sartlarini
icine almaktadir. Ancak "near"” klozunun gegerlilik kazanabilmesi i¢in geminin
limana ulasmasina engel olan halin hafifletilemeyecek 6lclide olmasi ve belirli
bir oranda devamlilik arzetmesi gerekmektedir. © Diger bir ifadeyle belirli bir
siire devam edecegi anlagilan engeller hiikiim siirdiigii siirece geminin limana
girmesinin miimkiin olmamasi lazimdir.

“Time lost” klozu (“time lost in waiting for berth to count as laytime”)
“Kayip siire” "Time lost" (ya da genis olarak “rihtim beklerken kaybedilen siire
starya’dan sayilir”) klozunun anlami “WIBON “dan farkli géziikmemektedir.
Ancak her ikisi arasinda énemli farklar vardir. Oncelikle “WIBON” klozunun
uygulanabilmesi i¢in geminin mutlaka limana ulasmasi gerekirken, "time lost”
klozunda bu sart aranmamakta, diger bir ifadeyle geminin rithtim beklerken
demirledigi yerin liman dahilinde olup olmamast degisiklik yaratmamaktadir.
Dolayistyla bu kayit geminin rihtim bulamamasi sebebiyle bekledigi biitiin
hallerde uygulanabilmektedir. Belirtilen sebepten dolayr incelenen klozun
“WIPON / WIBON” kombinasyonunun etkisine sahip oldugunu ileri siirmek
miimkiindiir.

“At or off the port” Klozu
“At or off the port” kaydi ve bununla birlikte getirilen diizen yine geminin
rthttim bulunamamasi sebebiyle kaybedilen siireyi tasiyan lehine starya siire-

Bu konuda bkz. the Athamas davasi, Kloz 1 ¢.4.2.2.3.
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sinden saymak ve bu sayede bir an evvel slirastarya siiresini baglatmaktir.
Bundan dolay1 bu klozu da (farkli gegerlik sartlarini bir an g6z ardi edersek)
“WIPON / WIBON”’ kombinasyonuna esit olarak gormek miimkiindiir.”

SOME LEGAL ISSUES REGARDING
NOTICE OF READINESS

In respect of the law of charterparties, the owners are obliged to give notice of
readiness (“NOR”) to commence the calculation regarding laytime for the
loading and / or discharging operations.

1.The meaning of NOR

According Charterparty Laytime definitions 1980, NOR means notice to the
charterer, shipper, receiver or other person as required by the charter that the ship
has arrived at the port or berth as the case may be and is ready to load /
discharge.

2.The purpose of NOR
The purposes of NOR are
- to show and notify the involved party (ie charterer as shipper at the
loading port or consignee at the discharging port) that the vessel is ready
to load or to discharge (actual purpose)

and

- at the same time to commence the laytime. (legal purpose)

3.More than one loading or disharging port
There are two conflicting theories to determine whether at each port NOR is to be
tendered, we think that for meeting both purposes (as mentioned above) the
owners are obliged to repeat NOR at each port.

4.The time to tender NOR
According Turkish Coomercial Code, NOR is to be tendered within working
hours, otherwise it will be considered as given during the first working hour.

Sz konusu diizenleme iki yeni karar 1s13ida incelenmistir. The Jay Ganesh, 1994.2,
LLR., shf. 358 (World Food Program Cp); the Linardos, 1994.1, LLR., shf.28
(Richards Bay Coal Charter)
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5.NOR on a saturday

We think that according the Turkish regulations NOR can be tendered till 13:00
on a Saturday, although there is a Court of Appeal decision indicating that it is
not possible.

6.Earliest date for tendering NOR

NOR can be given before the “laycan”, but it can not enable to commence the
laytime before the very first date of “laycan”, therefore the only significance is to
save the “freetime”.

7.Whether acceptance of NOR by the charterers needed ?

According article 1034 of TTK, there are no formal requirements for tendering
NOR, except that it should be received by the charterers, the burden of proof lies
with the owners. On the other hand, especially by bearing in mind the actual and
legal purposes of NOR, there is no acceptence of the charterers needed.

8.Turn Time

The existence of a turntime within the charterparty may cause to hinder the
owners to tender NOR before the vessel actually gets her turn. This is the exact
reverse status when compated with WIBON clause.

9.The conditions to be met for tendering NOR

In order to tender a valid NOR, the vessel should be ready to load or discharge
both by physical and legal means, furhermore she should be able to berth at the
end of the freetime according Turkish Law.

10.Charterparty clauses changing the above mentioned consitions
Those conditions explained above can be changed in favour of the shipowner by
placing the “wwww” clause into the charterparty. If that is the case, than:

- the clause WIPON enables the owner to tender notice if the vessel arrives to
the port but is unable to enter the port area.

- the clause WIBON enables the owner to give NOR if the vessel can not
berth to a nominated berth. The interpretation of the this clause was studied
in Bulk Transport Group Shipping Ltd. v. Seacrystal Shipping Ltd. (The
Kyzikos) where the House of Lords, reversing the decision of the Court of
Appeal held that the effect of the clause was to place the risk of delay on the
charterers only where the delay was caused by congestion: the risk of delay
through bad weather remains on the shipowners.

- The effect of WIFPON clause is, that NOR can be given whether the vessel
is in free pratique or not.

- Also WCCON has the similar purpose, according which NOR can be
tendered whether the vessel has custom clearance or not.
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There are also some other clauses with similar effects even though they have some
differences. “Time lost waiting for berth”, “Near” or “At or off the port” clauses are
examples of this category.®

¥ Detailled info about the “wwww” and other related clauses can be found in Ulgener, Carter
Sozlesmeleri, Cd.I, Genel Hiikiimler / Sefer Carteri Sozlesmesi





